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Welche Schritte beinhaltet ein H,-Importterminal? DVGW  ebi
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(LNG-)Terminal Umwandlung
Anlandung und Umwandlung und Verdichtung
Lagerung

Wasserstoff

#0 Kernnetz
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Umwandlungsanlagen?

Welche Flache? ! ﬁ

Wie viele Schiffe pro Woche’?

Wie Weiternutzen? ! ’ —

Wie viele J

Welche Effizienz? J

Wie hohe Investitionen? ! %

.
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Wie viele Umwandlungsanlagen sind notwendig? DVGW  ebi

Fur 100 TWh/a H, ...
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Anlage Stand heute im Einsatz...

I ... im kleinen MaRstab, im
w grof3en Mal3stab in

Entwicklung und Umsetzung

§ ) ... im grolen MaRstab
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Wie viel Flache ben6tigt ein 100 TWh/a H,-Importterminal ? DVGW  ebi

LNG-Terminal H,-Vektoren
heute Zukunft

<

(LNG-)Terminal

Anlandung und Lagerung




Wie viel Flache ben6tigt ein 100 TWh/a H,-Importterminal ? Dvc‘av*l ebi

LNG-Terminal H,-Vektoren
heute Zukunft

<




Wie viele Schiffe mussen pro Woche am Terminal anlegen v :
DVGW | ebi

um 100 TWh/a H, erhalten?

LNG-Terminal H,-Vektoren
heute Zukunft
2 6 8 8 6 3 3
(2 174.000 m3) (2 160.000 m3) (a 185.000 m3)  (a 85.000 m?3) (2 85.000m3) (a185.000m3) (a 174.000 m3)
| J
1
8
(2 84.000 m3)
in sehr kleinem MaBstab in mittelgroBem Malstab in groRem MaRstab verfugbar
verflgbar, groRere geplant verfugbar und etabliert, groRere 4 etabliert
geplant
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Wie ist eine Weiternutzung des LNG Terminals moéglich? A

DVGW  ebi
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@ Beschichtung gegen @

Spannungsrisskorrosion

Zusatzlicher Innenausba’
mit Innenwand und Isolierung




Wie ist die Energie-Effizienz der H2-Terminals?

LNG-Terminal H,-Vektoren

heute

Zukunft

97 %

NTerminal =

Myektor * HLHV,Vektor + Z EEl

81 % 91 % 80 %
mVektor e .
i Terminal
Elektrisch i
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Welche Investitionen sind fur ein 100 TWh/a H,-Terminal A
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notwendig?

LNG-Terminal H,-Vektoren
heute Zukunft

<

N
I
< 1000
W
83 — 95% der £ 800
Investitionen fur § 600
Umwandlungzu| £ 400
H, notwendig @
> 200
c
& '.?‘_, 0 —
=3 LH2 LOHC NH3 DME MeOH SNG
® Anlandung MW Lagerung B Umwandlung M Einspeisung

~ 100 €/kW LNG fur

konventionelles LNG ﬁ C"‘Iil

Terminal

|
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Welche Investitionen sind fur ein 100 TWh/a H,-Terminal A

notwendig? DVGW  ebi

T
2 1000
=

w
c 800
@ 600
5
= 400
&

2 200
c

i 0

LH2 LOHC NH3 DME MeOH SNG
W Anlandung M Lagerung B Umwandlung M Einspeisung

> = D
CAPEX fur Importterminal macht 1-10 % der
Gesamtkosten fur den Wasserstoffimport nach

[:) EEE Eahlj 55 «-...-..-..-..-".hh----::TSEEE;;;;;::--

0,1-0,5€/kg H,’

| titi

Spez

* Kosten fur 2040
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Zusammenfassung DVGW | ebi

Weiternutzung von LNG-Terminals & -Tanks
SNG ohne Umriistung der Komponenten méglich
LOHC und DME lediglich Anpassung der Pumpanlagen notwendig
MeOH und NH; zusatzliche Innenbeschichtungen notwendig
LH, zuséatzliche Tankinnenverkleidung (Isolierung & Innenwand) notwendig

Umwandlung am Terminal
Umwandlungsanlagen fur LH,, LOHC, DME, MeOH, und NH; bisher noch nicht

im relevanten Malf3stab betrieben, aber z.B. fir LH,, NH; und LOHC in Planung .
SNG-Reformer Stand der Technik E

v

Flachenbedarf

Zusatzliche Umwandlungsanlagen sowie Tanks notwendig
- Flachenbedarf kann um das 10-Fache steigen

LH, aufgrund nicht erforderlicher chemischer Umwandlung platzsparend
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Schiffe

'. S— Nicht fur alle Vektoren und CO, Schiffe im notwendigen MaRstab verfiigbar,
grof3ere Schiffe in Planung

Fur SNG und LOHC Schiffe im grof3en Malf3stab verfuigbar

Effizienz
LH, und NH; effizienteste Bereitstellung zu H,
Durch Umwandlung 10 - 30 % Reduktion der Effizienz

Kosten
Investitionskosten entfallen zu 80 % auf Umwandlungsanlage
- LH, geringe Investitionen, da nur Regasifizierung notwendig

CAPEX fur H,-Terminal nur ein kleiner Teil (1-10 %) der Gesamtkosten von H,
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Ausblick DVGW Projekt E-IMPORT DVgV*I ebi

Start: Dez. 2024 mit Laufzeit 2 Jahre
Partner: DVGW-EBI, DBI, GWI

Bewertung von maritimen H.-
Importoptionen

e Technisch, 6konomisch und
Okologisch

» Hinterlandtransport der Derivate

» Verfahrenstechnische Konzepte zur
Umwandlung von NH;, DME, MeOH

» THG-Emissionen

@DVGW
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Vielen Dank fur lhre Aufmerksamkeit
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